SAKERHET AR INGEN

SAKER BITUMENHANTERING NYNAS



Losningar for omstallningen till ett
hallbart samhalle

Nynas levererar bitumen och

nafteniska specialprodukter for
anvandningsomraden som paverkar
manniskors vardag — exempelvis inom
elektrifiering och vaginfrastruktur. Var
karnkompetens ar att uppgradera
tunga molekyler till hégpresterande och
langlivade specialprodukter. Vi verkar
pa en internationell marknad med
starkt fokus pa Europa och arbetar nara
vara kunder for att utveckla I6sningar
som mdter utmaningar och tar tillvara
mojligheter i omstallningen mot ett
hallbart samhalle.
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Om Nynas

Pa Nynas ar vi dedikerade till att utveckla I6sningar som stodjer omstallningen till ett mer
hallbart samhalle.

Nynas ligger i framkant nar det galler hallbarhet inom vagbyggnation. Vi erbjuder
bitumenbindemedel som ar 100% ateranvandbara, inte ger upphov till CO -utslapp och
aldrig forbranns. Vart fokus ar att leverera hallbara, hogkvalitativa produkter som forlanger
vagarnas livslangd, minskar det totala koldioxidavtrycket och behovet av jungfruliga
ravaror. Genom att framja polymermodifierade bitumen (PMB) forbattrar vi héllbarhet och
livslangd. Dessutom stddjer vi hdllbara metoder med varm-, halvwarm- och kallblandade
bindemedel som sanker energiforbrukningen, minimerar bitumenets aldrande och minskar
fér exponering pa arbetsplatsen. Med stod av forskning och innovation fortsatter Nynas att
leda branschen genom att utveckla I6sningar som méter framtidens utmaningar.

Sékerhet ar en grundlaggande prioritet i allt vi gor. Oavsett om det géller vara
produktionsanldggningar, under transport eller hos kunder &r vi engagerade i att erbjuda en
saker och hélsosam arbetsmiljo for medarbetare, entreprendrer och besokare. Var ambition
ar att uppratthalla en sakerhetsniva som 6vertraffar branschstandarder och sakerstalla att
bade personlig och processrelaterad sakerhet forblir centrala i var verksamhet.

Denna handbok fungerar som en vagledning for att uppratthalla och starka var
sakerhetskultur. Raden i denna publikation dterspeglar den aktuella kunskapen om de faror
och risker som &r forknippade med hantering av bitumenprodukter. Om produkten blandas
med andra material ska anvdndarna ta hansyn till detta vid identifiering av eventuella
ytterligare faror och risker som kan uppsta.

Nynas har vidtagit omfattande atgdrder for att sakerstalla tillforlitligheten av data som
anvands i denna publikation men ger inga garantier och tar inget ansvar, direkt eller
indirekt, for skador eller forluster, eller for nagon Gvertradelse av tilldmpliga internationella,
statliga eller lokala lagar, eller for intrang i rattigheter som ags av tredje part, som en f6ljd
av anvandningen av denna publikation. Utdrag fran denna publikation far reproduceras
utan omformatering férutom fér kommersiella andamal.

Denna handbok, Nynas sakerhetsdatablad och annan sakerhetsrelaterad information finns

tillgénglig pa www.nynas.com



Produktinformation

Bitumen ar ett mangsidigt byggmaterial som tillverkas genom att raffinera
raolja eller rdoljebaserade ravaror. Bitumen tillverkas for att mota en rad
olika specifikationer baserade pa fysikaliska egenskaper for specifika
anvandningsomraden. Dess framsta egenskaper — att vara adhesiv,
vattentat, termoplastisk, hallbar, modifierbar och atervinningsbar — gor
bitumen idealiskt for bygg- och ingenjérsapplikationer. Bitumen finns i
manga former med manga anvandningsomraden bade inom vagbyggnad
och industriella applikationer. Det klassificeras som ett byggmaterial enligt
byggproduktférordningen (CPR)'.

Bitumen &r en komplex blandning av kolvaten som innehaller manga olika
kemiska foreningar med relativt hog molekylvikt. Det bor inte forvaxlas

med stenkolstjara, som produceras fran stenkol vid torrdestillering vid hoga
temperaturer. Stenkolstjara har en helt annan kemisk sammansattning och
fysikaliska egenskaper och klassificeras som cancerframkallande. Stenkolstjara
anvands inte langre i beldggningsapplikationer i Europa. Bitumen ska inte heller
férvaxlas med oraffinerad naturligt forekommande asfalt.

" EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2024/3110 av den 27 november 2024
om faststdllande av harmoniserade regler for saluféring av byggprodukter och om upphévande av
férordning (EU) nr 305/2011



TYPER AV BITUMEN

Det finns tre huvudtyper av bitumen.
Beldggningsbitumen anvands huvudsakligen i asfaltbelaggningar for vagar.

Hart bitumen tillverkas med liknande processer som belaggningsbitumen men
ar hardare och mer sprott. Dess huvudsakliga anvdandningsomraden inkluderar
golvbelaggning, bitumenfarg och impregnerade trafiberskivor.

Oxiderat bitumen (blast) framstélls genom att luft passerar genom bitumen,
vilket far syret att reagera med kolvatena. Detta resulterar i en produkt med
hogre mjukpunkt och minskad temperaturkanslighet.

En mild grad av oxidering, kand som semi-blasning, anvands vanligtvis for

att justera de fysiska egenskaperna hos bitumenprodukter som anvands i
asfaltbelaggningar for vagar. En kraftig grad av blasning (oxidation) anvands
vanligtvis for att justera de fysiska egenskaperna for att tillverka produkter som
anvands i industriella tillampningar. De huvudsakliga anvandningsomradena for
kraftigt oxiderat bitumen inkluderar takmaterial, fuktskikt, elektrisk isolering
och manga andra bygg- och konstruktionsmaterial.




MODIFIERAT BITUMEN OCH BITUMINOSA BLANDNINGAR

Bitumen kan ocksa anvéndas som ramaterial for att skapa blandningar med
forbattrade hanterings- och applikationsegenskaper. Dessa blandningar
férbattrar bitumens fysikaliska egenskaper.

Polymermodifierat bitumen (PMB) kombinerar bitumen med polymerer,
vilket ger extra styrka, hog kohesion och motstandskraft mot utmattning och
deformation.

Bindemedel for lagtempererad asfalt (LTA) kan produceras med organiska
eller kemiska tillsatser. Tillsats av vax, en organisk tillsats, ger bindemedel

med lagre viskositet &n omodifierat bitumen vid forhojda temperaturer.
Lagtempererad asfalt (LTA) mojliggor asfaltproduktion och laggning vid lagre
temperaturer jamfort med traditionell varmblandad asfalt, vilket leder till
forbattrade arbetsforhallanden, lagre energiférbrukning och minskade utslapp.

Bitumenemulsioner ar dispersioner av bitumen eller modifierat bitumen i
vatten. | Europa ar emulsioner vanligtvis katjoniska (sura) och kan anvandas vid
temperaturer frdn omgivningstemperatur till cirka 90°C.

Bitumenl6sningar bestar av bitumen blandat med flyktiga 16sningsmedel
som fotogen eller nafta for att gora det mer flytande. Detta gor det lattare att
hantera och applicera vid rumstemperatur. Bitumenldsningar anvands framst
foér ytbehandlingar och klistringsapplikationer.

Fluxat bitumen tillverkas genom att blanda bitumen med icke-flyktiga

oljor, vilket gor produkten mjukare och lattare att applicera. De oljor som
anvands ar vanligtvis hogkokande destillat eller processoljor som stannar kvar
i bindemedlet efter applicering. Fluxat bitumen anvands mest for flexibla
vagbanor i kalla klimat eller som lagningsmassa, till exempel vid lagning av
potthal.

Ibland tillsatts ett vidhaftningsmedel till alla typer av bitumen for att forbattra
bindemedlets vidhaftning till stenmaterialet i asfaltblandningen.



Effekten av kontaminering pa
produktkvaliteten

Kontaminering av bitumen kan kraftigt paverka dess kvalitet och prestanda.
Om bitumen blir kontaminerat med latt olja eller andra dmnen under transport
eller applicering bor den testas om for att sakerstalla dess kvalitet. Aven

sma mangder |6sningsmedel, bensin, eldningsolja eller diesel kan paverka
bitumens egenskaper. Detta kan forsédmra dess vidhaftningsformaga och 6ka
risken for att det inte fungerar i asfaltblandningen. Bitumens egenskaper kan
ocksa forandras om den lagras under langa perioder vid hoga temperaturer.
Med tiden kommer bitumen att oxidera och aldras, vilket minskar dess
penetrationsvarde, ett matt pa hardhet. Denna aldringsprocess accelereras vid
hogre lagringstemperaturer och ar varre i delvis fyllda tankar dar mer luft finns
narvarande.

Blandning av olika typer av bitumenprodukter under transport kan paverka
bitumens prestanda negativt och utgéra hélso- och sakerhetsrisker. For mer
information, se Eurobitume Loading Compatibility Matrix.



Vara bitumen- och
nafteniska specialprodukter
anvands TOr manga typer
av applikationer som
manniskor kommer |
kontakt med varje dag,
sasom el, vagar, broar och
annan infrastruktur.



Klassificering och markning

Bitumen ér registrerat enligt REACH? férordningen av EU tillverkare och
importorer. For narvarande finns det fyra olika typer av bitumen registrerade
under REACH.

Vagbeldggningsbitumen, inklusive semiblast bitumen med Pl < 2, omfattas
huvudsakligen av foljande &mnen:

e Bitumen, CAS nr 8052 42 4

e Residuum (petroleum), vakuum, CAS nr 64741 56 6

e Residuum (petroleum), termiskt krackad vakuum, CAS nr 92062 05 0

Kraftigt oxiderad bitumen (Pl > 2) omfattas av féljande amne:
e Oxiderad bitumen, CAS nr 64742 93 4

Baserat pa tillgangliga data ar vagbelaggningsbitumen och semiblast bitumen
inte klassificerade som farliga for manniskors hélsa, sakerhet eller miljon enligt
EU:s forordning om klassificering, markning och férpackning (CLP)3.

Djurstudier pa rokkondensat fran kraftigt oxiderad bitumen (Pl > 2) vid héga
temperaturer visar att upprepad exponering fér dessa angor kan innebara en
svag cancerrisk. Kriterierna for cancerklassificering ar dock inte uppfyllda, men
det finns sarskilda riskhanteringsatgarder beskrivna i sékerhetsdatabladen (SDS)
for dessa produkter.

En ny studie genomférd inom ramen fér REACH har undersokt rok fran kraftigt
oxiderad bitumen (PI > 2). Studien visade att roken kan skada fertiliteten och
darfor ar kraftigt oxiderad bitumen nu klassificerad som: Reproduktionstoxisk
kategori 1B (H360F) — kan skada fertiliteten.

Bitumenblandningar som innehaller I6sningsmedel, flux, emulgatorer
eller andra tillsatser kan vara klassificerade som halso eller miljéfarliga.
Klassificeringen beror pa vilka amnen som ingar och i vilkka mangder.

2 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utvardering, godkannande och begrénsning av kemikalier (REACH)

3 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1272/2008 av den 16 december 2008 om
klassificering, mérkning och férpackning av @mnen och blandningar
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Det ar darfor viktigt att alltid kontrollera sakerhetsdatabladet (SDS) for

varje enskild produkt. Nynas tillhandahaller sakerhetsdatablad for alla
bitumenprodukter Fér mer information, besdk www.nynas.com eller kontakta
din lokala Nynas representant.

Risker med bitumen

Aven om bitumen inte klassificeras som farligt finns det risker vid arbete med
bitumen pa grund av de héga temperaturer som kravs vid tillverkning, lagring,
transport och hantering. | féljande avsnitt beskrivs de storsta riskerna vid
hantering av bitumen och atgarder for att minska dessa risker samt rutiner for
forsta hjdlpen.




Lagrings- och hanteringstemperaturer for
bitumen

Temperaturen bor hallas sa ldg som rimligt mojligt och under de maximala
hanterings- och lagringstemperaturerna for att minimera riskerna fér angor,
brandfarliga atmosfarer och bréander samtidigt som produktkvaliteten
bibehalls. Den maximala lagrings- och hanteringstemperaturen ar 200°C for
direktdestillerat bitumen och 230°C for kraftigt oxiderat bitumen. Sakerstall
aven att bitumen lagras minst 30°C under dess flampunkt.

Bitumen madste lagras i uppvdarmda och valisolerade tankar. Olika varmesystem
bor 6vervagas. Varmeslingor kan fa en uppbyggnad av koks eller rester som
fungerar som isolering, vilket gor att tanktemperaturen sjunker. Elektriska
varmare kan ocksa fa en uppbyggnad av koks eller rester, vilket kan leda till
overhettning och lackage pa grund av pafrestningar pa materialet.

Regelbunden omrérning ar nodvandig for att halla produkten homogen. Vid
tankinspektioner, se till att varmeslingor och vérmare ar rena och fungerar.
Utloppsror och pumpar bor vara isolerade och uppvarmda for att forhindra
blockeringar och slangbrott.

Om bitumen &verhettas lokalt kan avlagringar av koks bildas pa varmeslingor
och andra invéndiga delar av lagringstankar. Dessa avlagringar kan sa
smaningom lossna och stéra pumpning eller omrérning.




Bitumenbrannskador

Normalt tillverkas, lagras, transporteras och hanteras bitumen upphettat och
darfor ar allvarliga brannskador den storsta risken vid hantering av bitumen.

Det finns flera fall dar det foreligger risk for att personal utsatts for het

bitumen, till exempel:

e Enslang eller packning gar sénder.

o Overkokning av tankbil eller lagringstank.

e Om en ventil har tappts till och pluggen lossnar.

e Provtagning utan korrekt personlig skyddsutrustning (PPE) eller tillracklig
erfarenhet av hur en ventil 6ppnas.

PERSONLIG SKYDDSUTRUSTNING (PPE)

For att minimera risken for brannskador ar det nddvéandigt att alltid bara
PPE och folja korrekta arbetsinstruktioner. Valj PPE baserat pa en noggrann
riskbedoémning for den specifika uppgiften och platsen.

Vid lastnings och lossning kravs fullstandig PPE:

e  Skyddshjalm och visir.

e Nackskydd.

e Heltackande skyddsoverall med hég synlighet/
varsel.

e Varmebestandiga handskar med langa armar.

e  Skyddsskor med hogt skaft som latt kan tas av.

e  Personlig dosimeter (PDM) for matning av
svavelvate.

Lokalt kan det finnas ytterligare krav pa PPE, sasom
personliga ensamarbetslarm. Personlig dosimeter
(PDM) for svavelvéte ska anvandas vid lastning och
rekommenderas starkt dven vid lossning.




NODDUSCHAR

Nodduschar maste uppfylla foljande standarder:

e Placera nddduschen minst 6 meter men hogst 20 meter fran
lossningsplatsen. Om den ar inom 6 meter maste den skarmas av fran
eventuella bitumenstank.

e Nodduschens placering ska vara tydligt uppmarkt och val upplyst.

e Duschen maste fungera i alla vaderforhallanden och vattnet ska racka i
minst 20 minuter. Vattnet ska vara tempererat for att undvika nedkylning
(hypotermi).

e For att informera personal pa plats ska duschen vara utrustad med larm
som aktiveras da den anvands.

FORSTA HJALPEN VID BRANNSKADOR

Kyl bitumenbrannskador i minst 20 minuter, férst med ljummet vatten for
att minska smartan, sedan med varmt vatten for att forhindra nedkylning
(hypotermi) om brannskadan &r storre an en handflata. Spola brénnskador i
6gonen i minst 5 minuter.

FORSOK INTE TA BORT BITUMEN PA ARBETSPLATSEN

For mer detaljerad information, se bilagan Eurobitume bréannskadekort.



Svavelvate

Svavelvate frigors fran raolja och uppvarmd bitumen och &r vanligt
férekommande inom petroleumindustrin.

Svavelvate, H,S, (CAS # 7783-064, EINECS # 231-977-3) ar en giftig,
brandfarlig gas som &r tyngre an luft, vilket gor att den kan ansamlas i lagt
beldgna omraden och utrymmen slutna utrymmen. Gasen kannetecknas av

en stark lukt av "ruttna agg” vid laga koncentrationer. Lukten kan dock inte
anvandas som varning for farliga koncentrationer, eftersom gasen snabbt
bedovar luktsinnet. Vid hantering av varm bitumen kamouflerar bitumenlukten
lukten av ruttna agg fran svavelvatet.

Symtom pa exponering for svavelvédte kan inkludera dégonirritation, illamaende,
krakningar, yrsel och huvudvark.

| ppna omraden ar svavelvate vanligtvis inte en halsorisk. Gasen kan daremot
ansamlas i slutna utrymmen, sasom i det fria utrymmet (headspace) i lagrings-
och transporttankar som innehaller bitumen, och na farliga och till och med
dadliga halter.

Exempel pa omrdden dér det finns risk fér exponering for svavelvate (H,S)
ar i narheten av manluckor, tryckavlastningsventiler pa tankbilar samt
ventilationséppningar fran lagringstankar.

Vid pafylining av tankar ska sarskild uppmarksamhet riktas mot
ventilationsdppningarna.

Under lastning och lossning &r moment som tryckavlastning av tanken och
Oppning av manluckor sarskilt kritiska, eftersom risken for exponering for
svavelvate da ar hogre.

Det finns aven risk for farligt hoga halter av svavelvate i bitumenlagringstankar
vid asfaltverk.



Om svavel tillsatts till bitumen eller bitumenmodifierade produkter 6kar halten
av svavelvate i bade lagrings och transporttankar. Darmed okar ocksa risken fér
exponering for svavelvéte vid lastning och lossning. Det ar viktigt att notera att
aven efterfoljande leveranser kan paverkas av de hdga halterna av svavelvate i
dessa fall.

For att minska mangden svavelvate kan man tillsatta kemikalier som reducerar
svavelvatehalten, sa kallade scavengers till bitumenprodukten.

Pa manga lastplatser maste féraren
sta har under lastning.

I tankbilen vid manluckan < 50 ppm

1.5m < 1ppm

1.0 m < 3 ppm

0.5m <5 ppm

Tankens fria utrymme < 500 ppm

Obs: vérden erhéllina fran Nynas H,S-métningar under bitumenlastning.



ATGARDER FOR ATT FOREBYGGA EXPONERING FOR
SVAVELVATE

e Identifiera alltid risken fér exponering och genomfér en riskbedémning
innan arbetet paborjas.

e Stdinte i vindriktningen fran utlopp nar tanktryck slédpps, manluckor 6ppnas
eller vid provtagning.

e Placera ventilationsutlopp sa att de ar riktade bort fran omraden dar
manniskor vistas och saledes minskar exponeringen for bitumenrok och
svavelvate.

e S&tt upp varningsskyltar for svavelvate nara ventilationsutlopp fran
bitumenlagringstankar samt vid lastnings och lossningsplatser.

e Anvand utsugsventilation vid lastning av tankbilar.

e Utfor lossning fran markniva, det vill saga foraren klattrar inte upp pa
tankbilen for att sldppa tanktryck via ventiler eller 6ppna manluckor. Dessa
moment ska istallet utféras fran markniva, pa sakert avstand fran ventiler
och utlopp.

e Personlig dosimeter (PDM) for svavelvate ska anvandas vid lastning och
rekommenderas starkt dven vid lossning. Alternativt kan omradet utrustas
med fast installerade gasdetektorer.

e Nar bitumenlagringstankar fylls ska tilltrade till tanktaken samt
markomraden néra ventilationsutlopp pa markniva férbjudas.

e Anvéand gasmask ndr arbete maste utforas nara ventilationsutlopp, till
exempel vid manuell nivdmatning eller inspektion. Gasmask
rekommenderas dven starkt nar lossning fran markniva inte ar mojligt.

e Kontrollera alltid forekomst av svavelvate och folj lokala regler for arbete
i slutna utrymmen innan du gar in i slutna gasutrymmen i bitumen och
transporttankar.

Observera att svavelvate ar tyngre an luft och kan samlas i botten av tankar.
Avlagringar i lagringstankar kan innehalla fickor med svavelvate.

Det finns nationella yrkeshygieniska grénsvarden for svavelvate. For mer infor-
mation, se bilagan om yrkeshygieniska gransvarden eller sakerhetsdatabladet
(SDS).



FORSTA HJALPEN VID SVAVELVATEFORGIFTNING ELLER
OVEREXPONERING

e Om det kan goras pa ett sakert satt, flytta personen fran det férorenade
omradet till frisk luft.

e Folj raddningsrutinerna och anvand lamplig personlig skyddsutrustning, till
exempel andningsskydd, sékerhetsbalte och sakerhetslina.

e Om du har utbildning for det, pabdrja konstgjord andning om personen har
slutat andas. Att ge syrgas kan vara till hjalp. Kontakta sjukvarden for vidare
behandling.

e Om gasen har paverkat dgonen, skélj dem med vatten i minst fem minuter
och s6k medicinsk hjalp.

Tankens ventilation .
(Skyltning) Ovre manlucka < 50 ppm

(Skyltning)

Ventilationsutlopp vid
fyllning av bitumentank

Ventilationsutlopp <500 ppm

1 m fran ventilationsutlopp < 50ppm
5 m fran ventilationsutlopp < 5ppm

Tankens manluckor
(Skyltning) Ventilationsutlopp
(Skyltning)

u Anslutning av bitumenutlopp

Obs: vérden erhéllna fran Nynas H,S-métningar vid asfaltverkstankar.




Het bitumen i kontakt med vatten

Aven en liten méngd vatten i en lastbil eller lagringstank med het bitumen, kan
orsaka en farlig 6verkokning. Darfor ar det avgérande att sakerstalla att tankar
och lastbilar ar helt fria fran vatten.

Exempel pa risker for éverkokning:
e Tidigare transport av bitumenemulsion eller ndgon produkt som innehaller

vatten.
e En kall lastbil eller lagringstank (vattenkondens/dimma).
e Inneslutet vatten i en lagringstank.
e Efter rengdring av tanken med vatten och hoégtryckstvatt.
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ATGARDER FOR ATT FORHINDRA OVERKOKNING

Sakerstall att lagringstankar och tankbilar ar helt fria fran vatten. Det &r sarskilt
viktigt att kontrollera att en ny tank eller en tank som gemomgatt underhall

ar fri fran vatten. Detsamma galler for réren som anvands for att éverfora het
bitumen till tanken. Forhindra dessutom att vatten kommer in i, eller bildas
inuti lagringstankar for bitumen.

En tom kall tank skall fyllas gradvis for att eventuell kvarvarande fukt ska kunna
avdunsta. For tankar med kall bitumen, varm langsamt tills bitumen nar 120 °C

for att lata eventuell fukt avdunsta innan mer het bitumen tillsatts.

Se till att bitumen tacker varmeslingor under uppvarmning.
Mer information finns i Eurobitume Boil-Over prevention.
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Brandrisk

Om bitumen &verhettas kan dngor fran bitumen i slutna utrymmen bilda
bréannbara blandningar som kan antandas.

Det finns risk for antdndning om bitumen tranger in i tankisoleringen, eftersom
kolvaten i den kontaminerade isoleringen kan antandas av den varma tankytan
vid temperaturer under 100°C.

Koksavlagringar som kan antandas i luft kan bildas pa véaggar och tak i
lagringstankar for bitumen. | narvaro av syre kan dessa koksavlagringar

innebéra risk for sjdlvantandning.

Det finns risk for brand pa grund av exponerade éverhettningselement i tankar
om bitumen inte tacker varmeslingorna/-elementen.
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ATGARDER FOR ATT FORHINDRA BRAND OCH EXPLOSIONER

e Forvara bitumen under den maximala lagringstemperaturen och minst
30°C under dess flampunkt.

e Sakerstall att lagrings- och transporttankar ar i gott skick och fria fran lackor.

e Byt utisolering som har blivit kontaminerad, sarskilt efter 6verfyllning av en
lagringstank.

¢ Anvand anglansar for att minska brandrisken i kontaminerad isolering som
inte kan bytas ut omedelbart.

e Sakerstall 1ag syrekoncentration for att undvika bildning av pyroforiska
koksavlagringar. Syrekoncentrationer mellan 4 % och 6 % rekommenderas
for att forhindra uppbyggnad av koksavlagringar*

e Trang ut potentiellt brandfarliga angor innan luft tilldts komma in i tanken,
till exempel genom nedkylning innan underhall. Oppna inte tanken férrén
alla brandfarliga angor har avldgsnats.

o Se till att det finns tillréckligt med bitumen i tanken for att tacka
varmeslingor/element.

e Undvik 6ppna lagor nara tankbilar och lagringstankar som innehallit
cutbacks.

SLACKNING AV BITUMENBRAND
ANVAND ALDRIG SLUTEN VATTENSTRALE!

e Bitumenbrander maste slackas genom kvavning for att férhindra
fortsatt syreforsorjning.

e Sma brander kan slackas med skum, torrt pulver eller koldioxidslackare.

e Storre brander ska helst slackas med skum eller pulverslackare, men det
finns en risk att elden flammar upp igen. Skum och pulver ger inte en
varaktig syrefri atmosfar vid bitumenbrander.

e Brander i tankisolering kan slackas med hjalp av dnga som blases in med
en anglans eller med pulverslackare.

Om en bitumenbrand uppstar, ring den lokala raddningstjansten och informera
dem om att bitumen &r inblandat.

4 Energy Institute/Eurobitume, Model Code of Safe Practice Part 11, Safety, health and environmental
aspects of design, construction, operation, inspection and maintenance of Bitumen manufacture,
blending, storage, distribution, product handling and use, and sampling, 5th edition
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Bitumenrok

Nar bitumen varms upp bildas bitumenrok. Exponering for hoga halter

av bitumenrok kan irritera 6gon, nasa och luftvagar. Bdde mangd och
sammansattning av bitumenroken beror pa temperaturen, vilket gér det mycket
viktigt att hantera bitumen vid sa lag temperatur som mgjligt.

Bitumen innehaller naturligt mycket sma mangder polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH), varav vissa kan vara cancerframkallande. Darfor har forskare
undersokt om personer som arbetar med asfalt har en 6kad risk att utveckla
cancer.

En stor internationell studie genomférd av IARC® studerade asfaltarbetare i
flera europeiska lander. Studien visade att vissa grupper hade en nagot hogre
férekomst av lungcancer, men det gick inte att avgéra om detta berodde pa
bitumen eller pa andra faktorer, sdsom rokning. En uppféljande studie visade
att rokning sannolikt var den viktigaste orsaken till den 6kade férekomsten av
lungcancer. Forskarna fann ingen direkt koppling mellan arbete med bitumen
och lungcancer.

Ar 2013 granskade IARC® all offentligt tillganglig information om bitumen och

bitumenrok och drog foljande slutsatser:

e Taklaggning med oxiderad bitumen: sannolikt cancerframkallande for
manniskor (Grupp 2A).

e Arbete med gjutasfalt med hard bitumen: mojligen cancerframkallande
(Grupp 2B).

e Vagbeldggning med direktdestillerad bitumen: mojligen cancerframkallande
(Grupp 2B).

e Om gasen har paverkat 6gonen, skélj dem med vatten i minst fem minuter
och sok medicinsk hjalp.

Dessa slutsatser avser exponering for bitumenrék och ledde inte till ndgon
andrad klassificering av bitumen enligt CLP férordningen. Daremot inférdes
branschens sedan lange rekommenderade maximala hanteringstemperaturer i
REACH dossiererna med syfte att minska exponeringen:

e 200°C for bitumen och luftblést bitumen (Pl<2).

e 230°C for oxiderad bitumen (Pl > 2).

°International Agency for Research on Cancer



Resultaten fran den en nyligen genomférd studie pa bitumenrok fran kraftigt
oxiderad bitumen (Pl > 2) visar negativa effekter pa fertiliteten vilket har

lett till en faroklassificering for reproduktionstoxicitet. Vid tidpunkten for
publiceringen av denna vagledning pagar fortfarande arbete inom branschen
for att beddma konsekvenserna (t.ex. DNEL vérden, exponeringsscenarier,
tilldtna anvandningar och riskhanteringsatgarder). Alla anvéndare av kraftigt
oxiderad bitumen behoéver genomféra nya riskbedoémningar for att utvardera
och hantera riskerna fran den nya klassificeringen.

Det finns inget EU gransvarde for yrkesmassig exponering for bitumenrok
men flera europeiska lander har infort egna nationella gransvarden. For mer
detaljerad information, se bilagan om yrkeshygieniska gransvarden.

Inom REACH-processen har det tagits fram ett DNEL varde for bitumen pa

2,9 mg/m3 (total kolvatehalt, 8 timmar) baserat pa irritation. Vid tidpunkten for
publiceringen av denna vagledning ar arbetet med att ta fram ett eventuellt
DNEL varde for kraftigt oxiderad bitumen och reproduktionstoxicitet dnnu inte
slutfort.

ATGARDER FOR ATT MINSKA EXPONERING FOR BITUMENROK

For att minska exponeringen ska bitumen hanteras vid ratt temperatur och ratt
produkt anvandas for varje specifik tillampning. Bitumenbranschen har faststallt
féljande hogsta rekommenderade temperaturer fér lagring och hantering:

e 200°C for vagbelaggningsbitumen och luftblast bitumen

e 230°C for kraftigt oxiderad bitumen

Om OEL eller DNEL varden 6verskrids ska exponeringen begransas genom
exempelvis utsugsventilation, slutna system eller personlig skyddsutrustning.

Viktiga punkter for att minska exponeringen for bitumenrok:

e Hall ldaga temperaturer vid hantering och lagring.

e Sakerstall god ventilation och anvand vid behov andningsskydd .
e Utred hur tillsatta komponenter paverkar bitumenrdken.

e Anvand inte diesel som slapp eller rengéringsmedel.
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Utslapp till luft, vatten och mark

Bitumen

Bitumen betraktas i allmanhet inte som miljofarligt, och dess anvandning
i till exempel vagbelaggningar eller takprodukter medfér normalt sett inga
miljoeffekter.

Den huvudsakliga emissionen fran bitumen vid lagring och hantering ar
bitumenrok, bestdende av flyktiga organiska féreningar (VOC) och lukt.

Bitumen é&r ett inert material som inte l&ser sig i vatten. Vid lackage eller spill
kan det heta, smalta materialet orsaka allvarliga bréannskador. Nar det har
svalnat stelnar bitumen och kan avldgsnas med standardutrustning sdsom
spadar, rafsor och hjullastare.

| vatten sjunker bitumen vanligtvis till bottensedimentet, men kan ibland flyta.
Den framsta effekten av ett spill &r att bitumen adsorberas till sedimentet och
orsakar fysisk foérorening. Bitumens vattenldslighet &r sa 1ag att den anses
férsumbar, och det beddéms inte utgéra nagon betydande risk for vattenmiljon.
Bitumenets bestadndsdelar ar potentiellt bioackumulerbara, men den laga
vattenlosligheten och hdga molekylvikten gor biotillgangligheten for
vattenorganismer begransad. Bioackumulation &r osannolik.

Bitumenemulsioner

Nar en bitumenemulsion kommer i kontakt med jord, separeras den till bitumen
och vatten. Bitumenet absorberas i det dversta jordlagret och kan saneras pa
samma satt som vanligt bitumen. Vattenfasen rinner vidare ut i omgivningen.

Med tiden kollapsar emulsionen vid utspadning. Emulgatorn I6ser sig delvis i
vattnet och bitumefasen dispergeras. Bitumenemulsioner innehaller laga halter
av emulgatorer som kan utgora en miljorisk. Studier pa avrinningsvatten fran
slurrybelaggningar visar att 6ver 99,9% av emulsionsmedlet binds till bitumen/
stenmaterial och finns inte finns kvar i vattenfasen®. Samma studie visade

att emulgatorn adsorberas starkt till jord, vilket innebér att den stannar nara
vagbanan dven om det forekommer i avrinningsvatten.

6Environmental and Safety Aspects of Cationic Bitumen Emulsions, Thorstensson/Jame
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Studien drog slutsatsen att det inte forvantas nagon urlakning av emulgator
fran produkten under anvandning, sasom fran vagar eller byggarbetsplatser.

Bitumenlésningar

Vid ett spill av bitumenldsningar kan saneringen vara mer komplicerad. Den

lagre viskositeten hos bitumenlésningar gor att den kan tranga ner i marken och
potentiellt paverka narliggande vattendrag innan den stelnar. Bitumenlésningar
innehaller [6sningsmedel, vilket utgor en miljérisk och kan skada vatten och mark.

Om bitumenlésningar spillts i vatten bildas en film pa ytan som sprider sig.
Bitumenet faster vid marken och |6sningsmedlet avdunstar. Sjalva bitumenet
forblir ororligt pa markytan och kan avldgsnas mekaniskt.

VAGLEDNING VID SPILL

Litet spill: Lat bitumenet svalna och stelna. Ta bort det mekaniskt och placera i
behallare for bortforsling eller atervinning enligt lokala féreskrifter.

Stort spill: Forhindra spridning genom att skapa ett dike eller en barriar med
sand, jord eller annat material. Behandla annars som ett litet spill. Kontakta
lokala myndigheter och raddningstjanst. Folj lokal lagstiftning och lokala
foreskrifter.

Nynas tar alla spill pa allvar och kréver rapportering av alla spill 6ver 50 liter
enligt CEFIC:s (European Chemical Industry Council) riktlinjer.

Tilltrade till tankar och slutna utrymmen

Innan personal kan ga in i en tom bitumentank maste en riskbedémning
goras dar faror som t.ex. svavelvate, kolmonoxid, syrehalt, brandfarliga angor,
pyroforiskt innehall och fallande skrép (t.ex. koks) ska tas i beaktande. Intrade
ska anvandas som en sista I6sning, andra alternativ ska foérst utvarderas.

Om intrade beddms nédvandigt maste tanken ventileras, gastestas och en
raddningsplan upprattas. Personlig skyddsutrustning, inklusive andningsskydd,
maste valjas baserat pa riskbedomningen. Allt arbete maste folja ett
tillstandssystem for tilltrade och arbete i slutna utrymmen for att sakerstalla
strikt efterlevnad av sakerhetsprotokoll.
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Saker leverans av bitumen

Pa Nynas ar sakerheten hogsta prioritet. For att undvika olyckor ar det
avgorande att folja korrekta rutiner vid lastning, transport och lossning av
bitumen. Leverantéren, transportéren och kunden maste samarbeta for att
sakerstalla att dessa processer ar sakra.

Transport av varmt bitumen omfattas av internationella FN-foreskrifter

for farligt gods pa vag (ADR). Bitumen betraktas som farligt eftersom det
transporteras vid hoga temperaturer (6ver 100°C, men under dess flampunkt).
Detaljerad information finns i bilaga ADR.

Foljande kapitel beskriver Nynas minimikrav for saker lastning och lossning av
bitumen. Vi rekommenderar &ven att folja Eurobitumes " Guide to the Safe
Delivery of Bitumen” och andra relevanta dokument som finns tillgangliga pa
www.eurobitume.eu.

Utbildning

Personal pa plats maste ha tillracklig kunskap for att kunna utbilda chaufférer
hur man sakert lastar och lossar bitumen pa deras anldaggning. Utbildningen ska
aven omfatta saker hantering, lagring och mottagning av bitumenprodukter
samt atgdrder som ska vidtas vid incidenter.

Alla chaufforer maste fa en platsspecifik sakerhetsintroduktion i bérjan av varje
sasong eller vid forsta tillfallet for lastning eller lossning. Denna introduktion

ska dokumenteras, signeras och dateras.

Skriftliga instruktioner for lastnings- och/eller lossningsproceduren maste finnas
tillgangliga for chaufforen.
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Personlig skyddsutrustning (PPE)

Chaufféren och all personal inom 6 meter fran lastnings-/lossningsomradet
maste bara personlig skyddsutrustning (PPE) enligt bilagan PPE. Det
rekommenderas ocksa att ha extra PPE pa plats fér dem som kan behéva
assistera vid en nodsituation.

Personliga dosimetrar (PDM) for svavelvate maste anvandas under lastning och
rekommenderas starkt vid lossningsarbete.

|

Nédutrustning och rutiner

Det maste finnas tydlig, skriftlig kontaktinformation i hdndelse av nddsituation
vid lastnings- eller lossningsplatsen.

Minst en néddusch maste finnas tillganglig i lastnings- eller lossningsomradet.
Den ska placeras minst 6 meter men hogst 20 meter fran lastnings-

eller lossningspunkten. Om duschen &r narmare an 6 meter maste den

vara avskarmad for att skydda mot bitumenstank vid en incident. Det
rekommenderas att duschen dven har en 6gondusch. Duschen ska kunna ge ett
kontinuerligt fléde av rent, tempererat vatten i minst 20 minuter. Duschen ska
vara enkel att anvanda, till exempel med fotplatta, tryckstang eller draghandtag.
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Nodutrustning relaterad till lastning/lossning av bitumen maste underhallas,
inspekteras och testas regelbundet, och dokumentation ska féras. Rad

om behandling av bitumenbrannskador ska vara uppsatta i lastnings- och
lossningsomradet och finnas tillgangliga om ytterligare medicinsk behandling
behdvs. Se Eurobitume bitumenbrannskadekort fér mer information, bilaga
Eurobitume bitumenbrannskadekort.

Viktig nédutrustning som bor finnas pa plats inkluderar brandslackare,

forsta hjalpen-utrustning fér brannskador, svavelvate-matare och personlig
skyddsutrustning (PPE) enligt bilaga PPE for att kunna hjalpa skadade personer
inom 6-meterszonen.

Lastnings- och lossningsprocessen bor alltid dvervakas. Alternativt bor ett
system finnas for att larma vid eventuella problem (t.ex. ensamarbetslarm).

Det rekommenderas att uppratta fysiska avsparrningar eller andra tydliga
markeringar av 6-meterszonen runt lastbilen, sa att obehdérig personal inte av
misstag gar in i omradet under lossnings- eller lastningsarbete.

Chaufférens narvaro vid lastning och lossning

Det finns en risk for stank, sarskilt i borjan av lastningen. Féraren maste hela
tiden halla sig ndra nédstoppet under lastning och lossning. Det ar strangt
forbjudet att kringga sakerhetsanordningar som dédmansgrepp eller fotpedaler
vilka ska anvandas vid lastning.
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Arbete ndra manluckor

Tankbilar och lagringstankar kan innehdlla hdga halter av svavelvate. For att

undvika exponering vid lastning och lossning:

e Lufta eller tryckavlasta tanken om manluckan behéver 6ppnas.

e Utfor lossning fran markniva. Om tryckavlastning eller 6ppning av manlucka
maste goras uppe pa tankbilen, rekommenderas det starkt att anvanda
gasmask.

¢ Oppna manluckan och g& genast darifran.

e Luta inte 6ver manluckan och andas inte in roken.

e Foraren ska halla avstand fran manluckan och helst sta upp mot vinden, fér
att undvika exponering.

e Anvand utsugsventilation, om sadan finns, for att minska exponeringen for
svavelvate och bitumenrok.

e Om luftning/tryckavlastning gors pa tankens tak rekommenderas gasmask.

B
W A

Provtagning av bitumenprodukter

&
& on
"

e Provtagning av het bitumen ar farligt pa grund av risken for stank och spill,
vilket kan orsaka bréannskador. Anvand alltid lamplig personlig
skyddsutrustning (PPE) enligt bilaga PPE.

e Provtagningsplatsen madste vara latt och saker att komma at.

e Provtagaren ska ha en saker konstruktion och vara enkel att anvanda.

e Folj alltid de lokala, platsspecifika instruktionerna. Om du &r oséker, fraga
ansvarig pa platsen.

e Prover ska inte tas direkt fran tankbilen.
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SAKER LASTNING

For att minimera olyckor och sakerstalla leveranser av hog kvalitet ar det
avgorande att tankbilen &r fri fran rester av tidigare laster. Detta ar sarskilt
viktigt om den tidigare lasten var emulsioner (som innehaller vatten) eller
produkter med ldg flampunkt. Att lasta bitumen till en tank som innehaller
vatten eller emulsion kan orsaka en valdsam éverkokning och maste alltid
undvikas.

Tankar som har innehallit emulsioner skall rengéras med anga och torkas innan
de kan anvandas till andra bitumenprodukter. Lastningsinstruktioner skall darfor
efterlevas. Sarskild forsiktighet bor ocksa iakttas nar man fyller tankar som har
varit ur bruk, eftersom de kan innehélla kondensvatten. Aven smé& méngder
vatten kan orsaka 6verkokning nar het bitumen lastas i tanken.

For mer information, se Eurobitume Loading Compatibility Matrix och
Eurobitume Boil-Over Prevention. Vid tveksamhet, kontakta alltid Nynas.
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SAKER LOSSNING

Anlaggningen maste uppfylla alla lagkrav for utrustning som anvands vid
lossning och lagring av bitumen. Lossningsomradet ska vara fritt fran hinder
eller risker som kan blockera utrymningsvagar och maste ha lampligt fallskydd
dar det behovs.

Overfyllnadsskydd

Innan lossning av bitumen till en tank paborjas, kontrollera att det finns
tillrackligt med utrymme i tanken foér den planerade volymen. Det maste finnas
tillrackliga och tillforlitliga satt att mata tankens innehall och tomrum. Matarna
maste tydligt ange vilken tank de avser och vara synliga fran chaufférens
position vid lossningsplatsen. Lagringstankar, rérledningar och anslutningar ska
vara tydligt markta med ratt produktnamn.
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Lagringstankar fér bitumen maste vara utrustade med ett hdgnivaalarm
vid 90 % av tillgénglig kapacitet och boér dven ha ett oberoende extra hég-
hognivaalarm vid 92,5 %. Bada ska ha tydliga ljud- och/eller ljussignaler.

Overfyliningsror bor placeras sé att chaufféren inte utsatts for svavelvite.
Overfyllningsror bor ocksé placeras sé att chaufféren skyddas fran risken att fa
het bitumen pa sig.

Anvandning av slang

Lossningsslangen ar avgérande for en séker lossning av produkter vid hog
temperatur. Det ar viktigt att alltid anvanda ratt slang for den specifika
anvandningen. Slangen ska vara minst fyra meter lang och godkand for bade
temperatur och tryck.

Testning av slangen ska folja gallande lagstiftning och vedertagna
branschpraxis, men det rekommenderas att den testas minst en gang per ar.
Detta inkluderar certifiering av utrustningen och dokumentation av utférda
tester. Slangar som inte har testats far inte anvandas. Slangen kan ocksa bytas
ut regelbundet med samma intervall som testerna.

Chaufforer ska dagligen kontrollera slang, kopplingar och packningar innan
anvandning. Om fel eller brister upptacks ska utrustningen inte anvandas och
korrigerande atgarder vidtas.

Andra forsiktighetsatgarder (6verfylinad, blockeringar etc.)

Matning: Tillforlitliga metoder for att mata tankens innehall och utrymme
maste finnas tillgangliga.

Matarna maste tydligt ange vilken tank de avser, vad matenheten ar och vara
synliga fran forarens position vid lossningsplatsen.

Ventilationsror: Tankens ventilationsror maste vara placerade sa att

produktutslapp eller gasemissioner inte utgor en risk for personal eller
tankfordon.
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Uppvarmda och isolerade roérledningar: Bitumenlagringstankens inlopp
maste vara av lamplig konstruktion, val understédd och underhallen for
att sakerstalla att inga rester blockerar eller kraftigt minskar rorledningens
nominella diameter. Uppvarmda och isolerade rorledningar for lossning
rekommenderas for att minska risken for pluggar.

Sugpump: Installation av sugpump rekommenderas starkt. Den minskar risken
fér okontrollerade utslapp av varm bitumen och minskar avsevart utslappen av
bitumenrok.

Anldaggningar utan uppvarmda och isolerade rérledningar samt sugpumpar har
hogre forekomst av personskador och spill.

Rapportering och inspektioner

Vid en olycka eller incident, kontakta anldggningens personal och félj lokala
instruktioner. Rapportera tekniska fel, osakra forhallanden och andra relevanta
problem till anldggningens personal.

Chaufférer maste kontakta sin transportér som informerar Nynas for att

sakerstalla att forebyggande och korrigerande atgarder vidtas sa snart som
mojligt.
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Bilagor
PERSONLIG SKYDDSUTRUSTNING (PPE)

Tack till Eurobitume for anvéandningen av denna illustration.

Skyddshjalm med
varmetaligt nackskydd
och heltackande visir; helst
utrustad med hakrem.

Ix

Overall, flamskyddad och
varmetalig, enligt EN ISO 11612
och EN 1149-5, med hog
synlighet/varsel.

Skyddsglaségon, helst i
tillagg till skyddshjalm med
heltackande visir.

Varmetaliga handskar
med langa armar, enligt EN
388, EN 407 eller gallande
standarder.

Personliga
dosimetrar for
att mata H,S
rekommenderas.

Skyddsskor, som tacker
vristen och som latt kan tas av.
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EUROBITUME BRANNSKADEKORT

Besok avsnittet for publikationer pa Eurobitumes webbplats for att hitta
bréannskadekortet pa olika sprak, www.eurobitume.eu/publications/

BITUMENBRANNSKADOR

INFORMATION FOR FORSTA HJALPEN-
OCH SJUKVARDSPERSONAL

Alla som arbetar med varmt bitumen bor kdnna till dessa
rekommendationer for att kunna ge forsta hjélpen till skadade.

Dokumentet bor folja med patienten och vara vil synligt vid
transport till lakare eller sjukhus.

FORSTA HJALPEN

Brannskador orsakade av bitumen ska kylas i minst 20 minuter, forst med lummet vatten for
smartlindring och i de fall skadan &r stérre @n en hand, sedan med varmt vatten for att férhindra
nedkylning av personen (hypotermi). Brannskador i 5gonen ska skéljas i minst 5 minuter.

INGA FORSOK SKALL GORAS ATT TA BORT
BITUMENET PA SJALVA OLYCKSPLATSEN

SJUKHUSVARD
(vid tvivel tveka inte att kontakta brannskadecenter)

Atgarder for att ta bort bitumenlagret fran huden bor géras s& snart som méjligt under éverinseende
av en lakare eller pa ett sjukhus. Avlagsnandet skall genomforas med forsiktighet eftersom vardslost
avlagsnande av bitumen kan leda till att huden ytterligare skadas med risk for infektion och
komplikationer.

Inledningsvis &r det inte av betydelse om brannskadan ar ytlig eller djup. Prioriteringen bor vara att ta
bort bitumenet utan att orsaka ytterligare skador.

2an bitumen association
info@eurobitume.eu
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HYGIENISKA GRANSVARDEN

Nivagransvarde, NVG (8 timmar)
Korttidsgransvarde, KTV (15 minuter)

SVAVELVATE (H,S)

Nivagrans- Korttids-
varde gransvarde
ppm mg/m3 ppm mg/m3
Danmark 5 7 10 14
Estland 5 7 10 14
Europeiska unionen 5 7 10 14
Finland 5 7 10 14
Norge 5 7 10 14
Sverige 5 7 10 14
Storbritannien 5 7 10 14
BITUMENROK
Nivagrans- Korttids-
varde gransvarde
ppm mg/m3 | ppm mg/m3
Danmark 1 2 Bitumenrok
Estland 5 Bitumenrok
Europeiska unionen Inget varde
s o B
Norge 5 Bitumenrok
SRR ! - S\llifjsix;q(jljerék
Storbritannien 5 10 Bitumenrok




ADR

Transport av varm bitumen omfattas av internationella FN-foreskrifter for farligt

gods pa grund av dess hdga transporttemperatur, vilket gér den farlig:

e UN 3257: VATSKA, FORHOJD TEMPERATUR, N.O.S. (Bitumen) vid eller dver
100°C men under sin flampunkt

e Klass: 9

e Forpackningsgrupp: lll

e Klassificeringskod: M9

Bitumen cutbacks och emulsioner kan ocksa klassificeras som farliga pa
grund av egenskaper som 1&g flampunkt eller miljépaverkan. Kontrollera alltid
transportinformationen i sakerhetsdatabladet.

Transportmetoder

De flesta bitumentransporter inom Nynas sker pa vag (ADR). Fordon och tankar
maste uppfylla ADR-lagstiftningens krav. Bitumen transporteras vanligtvis i

bulk med tankbil eller fartyg. | vissa lander anvands aven jarnvagstransport.
Mindre volymer kan levereras i fat eller IBC (Intermediate bulk container),

vilket ar vanligare fér emulsioner och cutback bitumen men mindre vanligt for
vagbitumen.

Sakerhetsradgivare for farligt gods (DGSA)

Alla féretag som ar involverade i transport och hantering av farligt gods
maste ha en certifierad Sakerhetsradgivare for farligt gods. Detta inkluderar
bitumenleverantoren, transportdéren och mottagande féretag som ar
involverade i lossningsprocessen.
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Nynas ansvar som leverantor

Nynas tillhandahaller sékerhetsdatablad med information om farligt gods-
klassificeringen for varje produkt. Ytterligare information kan ges pa begéran.
Leverantdren/avsandaren ansvarar for:

e Klassificering av produkter enligt ADR, RID, ADN och IMDG.

e Anvandning av godkanda forpackningar for forpackade produkter.

e Sakerstdllande av korrekt markning och etikettering.

e Deklarering av produkter i enlighet med lokala foreskrifter.

e Utfardande av korrekta transportdokument som féljer med leveranser.

Transportdrens ansvar

Transportéren maste sakerstalla:

e Att fordonen ar fullt utrustade enligt ADR-lagstiftning och korrekt markta.
e Att chaufférer har erforderlig utbildning och certifikat.

e Att chaufférer har skriftliga instruktioner enligt ADR 5.4.3.

Transportorens sakerhetsradgivare for farligt gods maste arligen tillhandahalla
Nynas en drsrapport om farligt gods om Nynas begér det.
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Referenser och ytterligare information

NYNAS

Information om Nynas produkter och ytterligare sakerhetsinformation finns pa
Nynas webbplats, www.nynas.com.

EUROBITUME

Nynas ar medlem i Eurobitume branschféreningen for europeiska
bitumentillverkare. En viktig del av féreningens uppdrag ar att tillhandahalla
information om halsa, sdkerhet och miljéfragor. Nedan finns exempel pa nagra
viktiga HSE-dokument, men fler finns pa Eurobitumes webbplats,
www.eurobitume.eu/publications/

e Guide to the Safe Delivery of Bitumen

e  Brannskadekort

e  EB Safety Shower Guidance

e EB Boil Over Prevention

e Eurobitume Potential Risk H,S in Bitumen Production and Delivery Process

e  Bitumenindustrin — A Global perspective

e EB Loading Compatibility Matrix
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ENERGY INSTITUTE

Model Code of Safe Practice, Part 11, Safety, health and environmental aspects
of design, construction, operation, inspection and maintenance of Bitumen
manufacture, blending, storage, distribution, product handling and use, and
sampling, 5th edition: www.energyinst.org
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